AKTUELLE SITUATION IN DER
BINNENSCHIFFFAHRT

NORTH WEST
CENTRAL CORRIDOR

NACHHALTIGERER TRANSPORT UND
WENIGER VERSPATUNGEN DURCH BUN-
DELUNG VON FRACHTEN IM KORRIDOR

Seit einigen Jahren steht die Abfertigung von Containerbinnen-
schiffen an den Rotterdamer Deepsea-Terminals unfer Druck.
Die reibungslose Abfertigung der Confainerbinnenschiffe ist
jedoch von grofer Bedeutung fiir die Entwicklung der
Niederlande als effizienteste und zuverlgssigste Logistikdreh-
scheibe in Europa.

Inzwischen wurden bereits verschiedene Initiativen in Gang
gesetzt, um die Wartezeiten fiir Containerbinnenschiffe an den
Rotterdamer Deepsea-Terminals zu begrenzen. Anfang 2019
begann die Zusammenarbeit zwischen TMA Logisfics
(Amsterdam / Velsen), Container Terminal Utrecht (CTU) und
Vero Container Logistics (VCL) in Velsen. Im Juni 2019 kamen
die Inland-Terminals CTU in Lelystad, HOV Harlingen und
Westerman Multimodal Logistics in Hasselt hinzu. Die Initiative
wird von den Deepsea-Containerterminals in Rotterdam,

dem Hafen Amsterdam, Hafenbetrieb Rotterdam und dem
nachhalfigen logistikprogramm Llean & Green Europe
unterstitzt.

FOLGEN DER MASSSTABSVERGROSSERUNG

Durch Biindelung von Frachten in diesem Korridor kann ein
besserer Auslastungsgrad der Binnenschiffe realisiert werden,
waodurch sich die Wartezeiten an den Terminals verkirzen.
Aus einer solchen Zusammenarbeit ist als Ergebnis ein
nachhalfiges und zuverldssiges Binnenschiffsprodukt her
vorgegangen und fréigt zudem zur modalen Verlagerung des
Transports von der Strafe auf den Transport per Schiff bei.
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