WEST-BRABANT-
KORRIDOR

ZUVERLASSIGERE TRANSPORT-
KETTE DURCH KOOPERATION IM
KORRIDOR

Der Containerumschlag ist der Motor des
Wachstums im Rotterdamer Hafen. Beim
Transport von Containern zwischen Hafen
und Hinterland kommt der Containerbinnen-
schifffahrt eine wichtige Rolle zu. Seit einigen
Jahren steht die Abfertigung von Contain-
erbinnenschiffen an den Rotterdamer
Deepsea-Terminals unter Druck. Die Lésung
hierfir ist eine transparentere und effizien-
tere Einrichtung der Transportkette der
Containerbinnenschifffahrt. Dies erfordert
eine Zusammenarbeit zwischen allen
Akteuren der Transportkette.

Inzwischen wurden bereits verschiedene

Initiativen in Gang gesetzt, um die Warte-

zeiten fur Containerbinnenschiffe an den

Rotterdamer Deepsea-Terminals zu begren-

zen. Eine dieser Initiativen ist die Bundelung

von Frachten in West-Brabant. Die Zusam-

menarbeit im West-Brabant-Korridor

zwischen Oosterhout Container Terminal,

Barge Terminal Tilburg, Combined Cargo

Terminals, Moerdijk Container Terminals und

den Deepsea-Terminals im Rotterdamer e"
Hafen ist die erste konkrete Initiative, die &
bereits positive Ergebnisse hervorgebracht § Q?
hat. Durch Bundelung von Frachten in i: L3
diesem Korridor wurde ein besserer Auslas- O
tungsgrad der Binnenschiffe realisiert, g ©
wodurch sich die Wartezeiten an den

Terminals verkUrzten.
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5.800 TEY

24.000 TEU CONTAINERSCHIFF

16M TIEFGANG / ABMESSUNGEN: 400M LANGE X 61M BREITE

AKTUELLE SITUATION IN DER BINNENSCHIFFFAHRT
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FOLGEN DER MASSSTABSVERGROSSERUNG

A

2020 WURDEN IN

ROTTERDAM 14,3 MILLIONEN

TEU UMGESCHLAGEN

VERDREIFACHUNG
DER FRACHTGROSSEN
DURCH BUNDELUNG
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20% WENIGER
LKW-VOLUMEN IM
VERGLEICH ZUM
VORJAHR

ERHOHUNG DES

FRACHTUMFANGS AUF

DURCHSCHNITTLICH 8.300 TEU

cds

75% WENIGER
ABWEICHUNGEN VON
DEN EINLAUFZEITEN

30% KURZERE
AUFENTHALTE
IM HAFEN

30% WENIGER
BINNENSCHIFFE AN DEN
DEEPSEA TERMINALS

GERINGERE
LIEGEGELDER FUR
VERLADER



